Wenn diese Kreuzung mit téglich rund 25 000 Fahrzeugen nicht wire, kdnnte das neue Einkaufszentrum ganz ein-
fach an die Altstacdt angebunden werden. Jetzt sind ein Tunnel und eine Verkehrsheruhigung im Gesprich.

Wie bringt man den Verkehr
von der Dammstrafe weg?

sravrzar Ob sich Einkaufs-
zentrum und Altstadt vertra-
gen, hangt unter anderem
von einer moglichst optima-
len Verkehrsanbindung ab.
Doch dafiir gibt es keine ein-
fache Losung.

NEUMARKT. 25000 Fahrzeuge nutzen
tiglich die Dammstraffe. Und damit
steht die vierspurige Lebensader der
Stadt wie eine Mauer zwischen dem
neuen Stadtquartier am Unteren Tor,
das die Firma Bégl baut, und der Alt-
stadt. Noch immer gilt ein Stadiratsbe-
schluss vom April 2008, dass Fufigin-
ger und Radfahrer mithilfe einer Un-
terfiihrung und Rampen, den soge-
nannten ,Senkgarten” auf die andere
Straenseite gebracht werden sollen.
Dech sie waren kein Thema in der
Sondersitzung des Stadtrats.

Dafur aber drei neue Varianten, die
Dr. Rolf Huber-Erler vom Darmstadter
Bitro R + T erarbeitet hat. Da es derzeit
auch mit dem Gesamtverkehrsplan
der Stadt beauftragt ist, konnte es auf
aktuelles Datenmaterial zurtckgrei-
fen. Und auch Huber-Erler machte kei-
nen Hehl daraus, dass die Dammsira-
fe eine verkehrstechnische Herausfor-
derung darstellt. Seine Empfehlung:
Die Zahl der Fahrzeuge senken und
dann entweder Fuflgingerampeln
oder die Dammstrafe gleich untertun-
neln (Details der Plane siehe nebenste-
hender Artikel). Einer Variante mit

Shared Space, also einem verkehrsbe-
ruhigten Raum, in dem alle Verkehrs-
teflnehmer gleichberechtigt sind, er
teilte er eine Absage.

Shared Space ist kelhe Losung

Eine Tatsache, die im Stadtrat zo erreg-
ten Meinungsbekundungen fithrte,
wet bereits ven Anfang an kritisch die-
sem Modell gegentibergestanden habe
und wer vollig cuphorisch aus Duis-
burg zuriickgekommen sei, wo die
Stadtrite einen solchen Shared Space
begutachtet hatten, Lothar Braun stell-
te die Gretchenfrage: ,Ist uns das Ein-
kaufszentrum am Unteren Tor es wert,
so viel Geld fiir die Verkehrsfithrung
in die Hand zu nehmen? FLitZ-Stadt-
rat Johann-Georg Glofiner beantworte-
te ihm die Frage: ,Nein! Das ist das
Grundstick gar nicht wert.” Parteikol-
lege Hansfiirgen Madeisky fragte
nach, ob sich Bégl an den Baukesten
beteilige, doch das kinne zum jetzigen
Zettpunkt nicht gesagt werden, lautete
die Antwort aus der Verwaltung.

Helmut Jawurek (CSU) war von
keiner der drei vorgestellten Varianten
itberzeugt und halt die der Senkgarten
noch fiir die praktikabelste, worin in
einige CSU-Kollegen bestirkten. Denn
er befiirchtet eine Verkehrsverlage-
rung in Wehnbereiche wie Fohren-
weg, Scelstraffe, Wetherstrae und
Ringsirafe. ,.Da solllen wir mil vielen
Fachleuten diskutieren und die Partei-
politik auflen vor lassen.”

Als fachkundig prasentierte sich
UPW-Stadtrat Jakob Bierschneider.
Von Berufswegen und auch als Ver-
kehrsreferent habe er sich intensiv mit
dem Projekt auseinandergesetzt, sagte

der Polizist, Er brachte weitere Aspek-
te in die Diskussion mit ein: Zum ei-
nen miisse das Konzept anpassungsfa-
hig sein, wenn sich herausstelle, dass
es nicht funktioniere, Zum anderen
misse Rechtssicherheit gewihrleistet
sein. Und er forderte, die Bevilkerung
in die Verkehrsplanung einzubezie-
hen, damit sie die akzeptiere.
Angesichts der Verkehrsverlage-
Tungen hin zum Oberen Tor bei den
Varianten A und B sowie den Kosten
von rund 34 Millienen Euro fitr einen
Tunnel, brachte Thomas Gschneidin-
ger {CSU) eine vierte Variante ins Ge-
sprich. Als Variante D" sollte doch ge-
pruft werden, ob nicht die Dammstra-
e hinter dem Einkaufszentrum ver-
schwenkt werden kénnte, im Gegen-
zug ricke der ,NeueMarkt” niher an
den Unteren Markt. Durch cine Ein-
hausung kinnten die Anwchner von
Mittenhuberstrafe und Prilat-Buch-
ner-Strafle geschiitzt werden. Unter-
stittzung erhielt er dabei von Gertrud
Hefllinger und Werner Thumann.

Fachstellen empfehlen Tunnel

(B Thomas Thumann hielt sich in der
Diskussion zuriick. Er informierte den
Stadtrat dartber, dass Regierung und
Oberste Baubehorde die Tunnellésung
favorisierten. Allerdings konne die
Stadt nicht mit hohen Zuschiissen
rechnen, denn der Freislaal sei klamm.
Auch Thumann selbst sieht die Vari-
anten A und B kritisch: ,Es macht kei-
nen Sinn, den Verkehr von einem
Punkt zum anderen zu verlagern.”
Jetzt konnen die Fraktionen die Som-
merpause nutzen, sich intern aber Lo-
sungen Gedanken zu machen.



