Wo sollen all die Autofahrer hin?

sranEs spasE Der ADAC
steht dem Konzept offen ge-
geniiber, warnt aber vor ver-
kehrsberuhigten Zonen in
sehr befahrenen Abschnit-
ten. Auch Schulwege halt
der Club fiir problematisch.

NEUMARKT. Die Stadt wartet derzeit
darauf, wie die fiir Neumarkt vorgese-
henen Varianten fiir eine Shared-Spa-
ce-Zone am Unteren Tor aussehen
konnten — die Multi Development
Gmbl], die im Auftrag der Firma Max
Bogl das Areal am Unteren Tor entwi-
ckelt, lisst mogliche Konzepte vom
niederlindischen Shared-Space-Insti-
tut Drachten erarbeiten. Der ADAC
hat sich mit dem Thema ,Shared
Space“ (,geteilter Raum®) bereits aus-
fithrlich beschiftigt, wie der Neu-
markter Hans Walter Lang, Vor-
standsmitglied Jugend und Sport im
ADAC Nordbayern, weifS.

Generell, so geht aus einem im
Jahr zo009 erstellten Dossier hervor,
lehnt der Autoclub das Konzept nicht
ab —jedoch sei es fiir eine endgiiltige
Bewertung noch zu frith. Ansitzen,
die ,zu mehr Sicherheit durch weni-
ger Komplexitit beitragen®, stehe der
Club ,offen” gegeniiber — er habe be-
reits 1998 ein Konzept zur Reduzie-
rung des Schilderwaldes erarbeitet.
»Shared Space* habe diese Idee weiter-
entwickelt. Der ADAC begriifle des-
halb weitere Pilotversuche — ,sofern
diese wissenschaftlich begleitet und
evaluiert werden®.

Bis zu 26 000 Fahrzeuge

Eine Sache betrachtet der Automobil-
club aber durchaus kritisch: die Zahl
der Fahrzeuge, die tdglich die zu ver-
dndernde Zone passieren: Der ADAC
hilt es fur eine sinnvolle ,Rahmenbe-
dingung fiir Gestaltungen im Sinne
von Shared Space”, dass die Zahl der
Fahrzeuge in einem echten verkehrs-
beruhigten Bereich auf niveauglei-
chen Flichen unter 4000 liegt, in ei-
nem verkehrsberuhigten Geschafts-
bereich unter 10 000 (sieche unten ste-
hender Artikel).

In Neumarkt betrdgt die Zahl der
Fahrzeuge, die derzeit am Unteren
Tor vorbeifahren, tdglich bis zu
26 000 — hinzu kommen 2500 Schii-
ler, die die beiden Gymnasien errei-
chen miissen. Dass diese hohe Zahl
ein Problem sein kénnte, weifl auch

Im Februar begutachteten 18 Neumarkter Stadtréite, unter ihnen auch

Biirgermeister Diiring, die Shared-Space-Zone in Duisburg.
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SHARED SPADE ~ 50 ANDERN SIOH MEIHUNGEN

¥ Juni/Juli 2008: FLitZ-Stadtrat
Hans-Jlrgen Madeisky setzt sich far
Shared Space am Unteren Tor ein —er
hélt das Konzept dort fir ,hochinteres-
sant": ,Unordnung schafft Sicherheit”,
sagt er im Tagblatt-Gespréach. FLitZ for-
dert, dass eine Delegation des Stadt-
rats und der Verwaltung sobald wie
méglich nach Drachten in Holland fahrt
und sich dort tber die Erfahrungen mit
»Shared Space” informiert. Bei der
Stadtratssitzung im Juli 2008 erklart
sich nur Jakob Bierschneider bereit,
mitzufahren — er ist aber skeptisch.

» September 2008: FLitz kiindigt eine
Info-Fahrt zu ,,Shared Space” nach
Bohmte bei Osnabrick im Oktober an.
* Februar 2009: Zum wiederholten Mal
bringt die Freie Liste Zukunft das The-
ma ,Shared Space” als Antrag in die

die Stadt — im Generalverkehrsplan,
an dem momentan gearbeitet wird,
soll berticksichtigt werden, wie diese
Zahl reduziert werden kénnte.

Auch das Thema Schulweg sieht
der ADAC kritisch: Es misse bei wei-
teren Pilotversuchen noch geklart
werden, ,ob Schulwege ein Aus-

Sitzung des Bauausschusses ein.
$ Februar 2010: OB Thomas Thumann

¢ schlagt nach einem Besuch in Duisburg
i vor, ,Shared Space" fir das Areal am

Unteren Tor prifen zu lassen. Wenig
spéter fahren 18 Stadtréte und Vertre-
ter der Verwaltung erneut nach Duis-
burg. Viele sind verblifft, wie gut das
System dort funktioniert.

» Mérz 2010: FLitZ-Vorsitzender Dieter
Ries duBert sich skeptisch zum Thema

i Shared Space am Unteren Tor — er
i drangt auf eine genaue Prifung. Zeit-

gleich spricht Hans-Jirgen Madeisky
von ,vorschnell bejubelten Umbauten
des 6ffentlichen Raums am Unteren Tor
in Richtung Shared Space”.

» April 2010: FLitZ fordert mehr Infor-

: mationen Ober die Verkehrsbelastung
i am Unteren Tor. (ks)

schlusskriterium fiir Shared Space®
darstellten. Die Frage, bis zu welcher
Streckenldnge Autofahrer niedrige
Fahrgeschwindigkeiten akzeptierten
und inwieweit fehlende Uberque-
rungshilfen fiir besonders gefihrdete
Personengruppen wie Senioren, Be-
hinderte und Kinder ein Problem sei-

en, miisse ebenfalls genau betrachtet
werden. Gleiches gelte fir diverse
rechtliche Fragen im Fall von Unfil-
len. ,Bis dahin sollten die Kommunen
von voreiligen Planungen Abstand
nehmen®, rit der Automobilclub.

Fir einen verkehrsberuhigten Be-
reich empfiehlt der ADAC einen Ab-
schnitt, der maximal 400 Meter lang
ist, in einem verkehrsberuhigten Ge-
schiftsbereich sollte die Strecke maxi-
mal 8oo Meter lang sein. In jedem Fall
miisse der FufR- und Radverkehr in Be-
reichen, in denen eine Shared-Space-
Zone eingerichtet werden soll, ,eine
wichtige oder dominierende Rolle”
spielen. Schulen, Krankenhiuser, Po-
lizei und Feuerwehr miissten auch
anderweitig erreichbar sein und auf-
grund der vielen Geschifte miisse ein
7hoher Querungsbedarf” bestehen.

Ausreichend Parkplitze notig

Damit es nicht zu wildem Parken und
unkontrolliertem Halten in Shared-
Space-Zonen kommt, miisse in einem
Umfeld von 400 Metern ,ausreichend
Parkraum® zur Verfiigung stehen,
sind die Erfahrungen des ADAC — Ver-
kehrsexperten des Clubs haben selbst
echte Shared-Space-Zonen, so genann-
te Begegnungszonen und andere ver-
kehrsberuhigte Zonen besucht und
beobachtet. Generell kdnnten gestal-
terische Elemente helfen, dass die Ver-
kehrsteilnehmer die Anforderungen
akzeptieren (miissen).

Uber die Wirksamkeit von ,,Shared
Space“ auf die Verkehrssicherheit las-
se sich bisher nur wenig sagen, so der
ADAC — generell sei es aber kein ,All-
heilmittel zur Vermeidung von Unfdl-
len und Konflikten“ und konne nur
eine Nischenldsung sein. Beispiels-
weise seien in Bohmte, wo eine Strafle
nach ,Shared Space* umgewandelt
wurde, in 15 Monaten nach Fertigstel-
lung des Umbaus dreimal so viele Un-
falle passiert wie im Jahr vor Baube-
ginn — besonders mit Radfahrern.

Plitze, die im Sinne von ,Shared
Space® umgewandelt worden seien,
schnitten hingegen in Bezug auf die
Unfallhaufigkeit wesentlich besser ab
— dies liege auch daran, dass Autofah-
rer auf Plitzen defensiver fahren, weil
sie verunsicherter sind als auf Stra-
Ren. Positiv wirke sich aus, wenn der
,ohared-Space“Zone ein Kreisverkehr
vorgeschaltet ist.

Die zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeiten wiirden in verkehrsberu-
higten Zonen zwar generell iber-
schritten, seien aber immer noch auf
,stadtvertriglichem Niveau®, so der
ADAC. F RENYR 38



